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SYMBOLY Z DAVNOVEKU

V¢hlasné misto se starovékym divadlem, zvané Epidauros, a archeolo-
gickou lokalitu Tiryns se zbytky mykénské kultury spojuje silnice.
V jeji blizkosti je jesté dnes mozné na vlastni o¢i spattit most Arkadiko.
Pochézi z obdobi egejské kultury a jedné se o nejstarsi dodnes existu-
jici obloukovy most v Evropé. Leckdo miize nabyt dojmu, Ze jde jen
o hromadu kameni, ale tato hromada kameni ma pro lidstvo a pocho-
peni jeho minulosti nemaly vyznam. Také diky nému vime, Ze ptiblizné
kolem roku 1300 pfed naSim letopoctem se ke stavbé mostli pouzivaly
hrub¢ opracované kameny, ale bez jakéhokoli pojiva (malty), namisto
toho byly do mezer mezi kameny vkladany mensi kameny, jeZ mély
celou stavbu stabilizovat. Tento aspekt byl nezanedbatelny, tehdejsi
mykénské cesty opevnéné kamennymi opé€rnymi zdmi totiZ nevedly
vzdy rovné, ale sbihaly ze svaht a Splhaly do kopct, jako by chtély
jesté zvyraznit jiz tak nerovny raz krajiny clenitého Peloponésu.
Musely byt natolik Siroké, aby po nich mohly jezdit vozy, aby se tudy
mohla pfesouvat vojska, aby zde mohli klusat konég, tenkrat jesté neo-
kovani. Most Arkadiko byl soucasti dimyslného silni¢niho systému
pozdni heladské kultury, a pfitom dodnes slouZi mistnimu obyvatel-
stvu. Je 22 metrt dlouhy, u zédkladny 5,6 metru Siroky a 4 metry vyso-
ky. Ba co vic, v okoli se dochovaly i dalsi podobné stavby ¢i jejich
poziistatky, které byly uz v dobé bronzové soucasti frekventované
dopravni spojnice dvou vyznamnych mist na Peloponéském poloostro-
veé, a které stejné jako Arkadiko umoznuji nahlédnout do minulosti
téchto neobycejnych a vpravdé symbolickych technickych pamatek,
jakymi mosty bezesporu jsou. Protoze co jiného je most nezli fascinu-
Jici symbol spojeni.

Odedavna lid¢ véftili, Ze kupiikladu Mléc¢na dréha je mostem, po
némz duse zemielych opoustéji svét Zivych a ubiraji se na onen svét.
Most jako symbol cesty spojujici zivot pozemsky a posmrtny sehral
dualezitou roli v mnoha narodnich tradicich. Finové véfili, ze most pies
feku smrti tvofi jen tenkd nit, islam vidél tento most jako ostry mec,
ktest'ané mluvi o ,,pons periculosus®, jenz se klene nad pekelnou fekou
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a vede do nebe. Stary Rim stavbu mosttl povysil na mimotadnou uda-
lost, vymykajici se béznym stavebnim c¢innostem smrtelnikd, proto
prinasel pii této prilezitosti obéti. Dulezitou roli pfitom zastaval nejpr-
ve pontifex jako ¢len kolegia nejvyznamnéjSich knézi, pozdéji dokonce

CN19

sam papez jako ,,stavitel mostil
nost.

Pomineme-li vyznamy pifenesené, hojn¢ vSak uzivané v mnoha
oblastech lidského védéni, jako je napiiklad psychologie (mosty
k nevédomi apod.), soucasnost pod timto pojmem v prvni fad¢é chape
dopravni stavbu, ktera umoznuje ptepravu lidi ¢i dopravnich pro-
stfedkti z jednoho bodu do druhého pies n€jakou prekdzku. NejCastéji
se jedna o vodni tok ¢i plochu, at’ uZ mame na mysli kanal, potok,
feku, jezero, zaliv, fjord nebo rovnou oteviené moie. V tésném sledu
za vodnimi piekadzkami pifeklenuji mosty terénni nerovnosti jako
udoli, srazy, strze ¢i rokle. Ve striktnim slova smyslu lze za most
oznacit takové pieklenuti prekazky, které je delSi nez dva metry;
v opacném piipad¢ se jednéd pouze o tzv. propustek. U veskrze prak-

, spojujicich nas pozemsky svét a véc-
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tickych staveb, jako jsou mosty, je rovnéz podstatny ucel stavby.
RozliSujeme proto mosty pro pési neboli lavky, mosty tramvajové,
silni¢ni, dalni¢ni a Zelezni¢ni, mosty padaci, akvadukty budované pro
vodovodni ucely, ekodukty pro piechod zvéte a v neposledni fadé
také primyslové mosty, slouzici jako dopravniky nebo nosice inZe-
nyrskych siti. Typy pouzitého materidlu nabizeji rozliSeni na mosty
kamenné, cihlové, ocelové, betonove, fetézové Ci lanové, ale zpocat-
ku predevsim dievéné. VSechno zacalo pravdépodobné tim, Ze n¢kdo
polozil ptes jakousi pfirodni piekdzku kmen stromu — tram. Z ptirod-
nich zdroji mize pochazet také most visuty, ktery vSak musi byt na
obou stranach upevnény. Tteti zakladni typ mostni konstrukce vycha-
zi z vyuZiti oblouku neboli klenby. Odborna literatura rozliSuje
z tohoto hlediska mosty konzolové, visuté, obloukové, zavésené,
tramové, deskové, integrované a tzv. extradoset, coz je typ mostu,
jehoz konstrukce kombinuje styl lanového a ptedpjatého skiiiového
trimového mostu. Ale at’ uZ se jednd o most starovéky, romansky,
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goticky, barokni, secesni anebo postaveny v prubéhu posledniho sto-
leti, vzdy neomylné ptitahuje pozornost clovéka. Most je totiz feno-
mén, ktery nelze jen tak pominout a v némz nelze nevidét hlubokou
symboliku. Umélci patii k tém, ktefi si této vlastnosti mostii jsou
dobfe védomi, a proto tento motiv Casto vyuzivaji. Ma-li zobrazova-
ny ¢i popisovany objekt pfidanou hodnotu sam o sobé a nezavisle na
uméleckém ztvarnéni, tvlirce ji mize pfijmout a vysledek svého sna-
zeni tim jen posilit, jak dokazuje v&hlas romant Most na Driné
a Most pres reku Kwai, nebo kuptikladu popularita obrazu Vincenta
van Gogha, znazornujiciho most nedaleko Arles v Provence, nemluvé
o zdhadném mostu na obrazu Mony Lisy. A kolikrat namaloval slavny
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Canaletto, roddk z Benatek, prosluly most Rialto, klenouci se nad
Velkym kanalem neboli Canalem Grande?

Mosty, a¢ razu spiSe technického, vypovidaji o historii a zplisobu
zivota naSich ptfedkit vymluvnéji neZz lecktera vyhradné umélecka
pamatka, a jejich pfibehy tvoii nepominutelnou soucast nasi minulosti.
Staci pohlédnout na Hanniballiv most pfes feku Savuto v Kalabrii,
pochézejici z let 131-121 pft. n. 1., a minulost néhle ozije pfed nasima
o¢ima. Nejstarsi most v Rimé z roku 62 pt. n. 1., Ponte Fabricio, lidé
dosud plné vyuzivaji, stejn¢ jako Trajaniiv most v portugalské obci
Chaves ¢i Tiberitiv most v italském Rimini. Ponte Vecchio ve Florencii
pusobi sice jako kulisa, ale tim neni a nikdy nebyl; od pocatku na ném
panoval ¢ily ruch a domky florentskych zlatnikii byly jen jakousi pfi-
danou hodnotou. I dnes se staci na mosté v srdci Florencie zastavit
a snadno podlehneme dojmu, Ze zlatnici ze 16. stoleti opustili své
kramky teprve v€era. Jiny charakter maji fimské mosty ve Svycarském
kantonu Ticino. Pti pohledu na Ponte dei Salti, spojujici opacné biehy
ficky Verzasca, nelze nez vzit na védomi, ze zde 17. stoleti stale exis-
tuje, podobné jako v Postbridge v anglickém hrabstvi Devon u stfedo-
vekého deskového mostu, kde ¢lovék spolehlivé zapomene na 21. sto-
leti. Proslaveny fimsky akvadukt Pont du Gard z roku 19 pf. n. 1. patii
k nejnavstévovangjsim pamatkam ve Francii, londynsky Tower Bridge
¢i newyorsky Brooklynsky most se staly natolik ikonickymi symboly
a nedilnou soucasti méstského panoramatu, Ze bez nich neni obrazek
Londyna ¢ New Yorku tplny. Most An-Ti (¢esky Most bezpeéného
prechodu), klenouci se nad fekou Siao-Suej v ¢inské provincii Che-pej,
dotvrzuje impozantni minulost této staroveéké asijské fiSe, podobné
jako vypovida o perské kulturni historii most Si-o-seh Pol v franu. A co
by byla bez mostii mésta jako Benatky, Amsterodam nebo Bruggy? Za
silnymi zazitky, vyvolanymi pfitomnosti starého mostu, ovSem neni
tieba putovat az tak daleko. Karliv most v Praze, Kamenny alias Jeleni
most v Pisku, barokni most ve Stiibfe, Dolni & Zidovsky most
v Brtnici, barokni most ,,U osmi nezaméstnanych® ve Zd4ru nad
Sazavou, ,,Moravsky Karliv most* v Namésti nad Oslavou, Svatojansky
most v Litovli a desitky dalSich, ty vSechny nds dodnes okouzluji
a vypraveéji nam davné piibehy, které bychom neméli zapomenout.
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JOHANEK Z POMUKU

Jak se stalo, Ze se z rychtafova syna, narozeného pfiblizné v poloviné
14. stoleti v nevelkém meéstecku zvaném Pomuk kdesi v zdpadnich
Cechéch, stal generalni vikat prazského arcibiskupa, mucednik katolic-
ké cirkve, zemsky patron, svétec a patrné nejznaméjsi Cech na svéts?
Bylo, nebylo...

Pomuk (neboli dnesni Nepomuk) patiil ve 14. stoleti cisterciacké-
mu kléasteru pod Zelenou horou a v mistech, kde byl pozdé&ji vybu-
dovan barokni kostel sv. Jana Nepomuckého, stal Johankiv rodny
dim. Chlapec ziskal vzdélani u cistercidkll a na prazské univerzitg,
kterou nedlouho ptedtim zalozil Karel IV. Po studiich zacal Jan
z Pomuku plsobit jako vefejny notaf a pisatf. Poté se stal oltaini-
kem, slouzil také jako fardt v kostele sv. Havla na Starém M¢sté
prazském. Ve studiich cirkevniho prava pokracoval v letech 1382—
1387 na univerzité v Padové, kde se mj. stal rektorem zaalpskych
studentll. Po navratu z ciziny jeho kariéra stoupala dal, na kratky
¢as se stal kanovnikem v kostele sv. Jilji a po dvou letech kanovni-
kem a advokatem vysSehradské kapituly. V roce 1389 byl jmenovan
jednim ze dvou generalnich vikari prazské arcidiecéze a o rok poz-
déji se stal Zateckym arcijdhnem. Odtud uZ byl jen maly kracek, aby
se ocitl na nepevné pid¢ mocenského stietu zdjmi, jenz se mu stal
osudnym: na jedné stran¢ arcibiskup, na druhé stran¢ kral; na jedné
stran¢ politik, duchovni pastyf, umélec a cesky Slechtic Jan
z Jen$tejna, na druhé strané Vaclav IV., k tomu velké zapadni schiz-
ma a problematické situace kolem jmenovani vysokych cirkevnich
hodnostati.

A ptedevsim klaster v Kladrubech... Kral ¢ekal, az nastane ta sprav-
na piileZitost (neboli az zemie opat klastera), aby zde mohl vytvofit
nové biskupstvi, kam by dosadil ,,svoje 1lidi“. Jan z Pomuku vSak
urychlené potvrdil nového opata, kterého navrhli zastupci stavajiciho
klastera, a kral tak nestacil svlij zdmér zrealizovat. Byl to pravdépodob-
né¢ pravé tento spor o Kladruby, ktery generalniho vikafe prazského
arcibiskupa odeslal na mucidla — navzdory hojné citované a vSeobecné
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znamé legendé o vérmém zpovédnikovi kralovny Zofie, ktery nevahal
obétovat zivot, aby nemusel zradit zpovédni tajemstvi.

Jan z Pomuku byl vyslychan nejprve na Prazském hradé a na
Staromé&stské radnici, aby skon¢il v mucirné staroméstské rychty.
Muceni neptezil. Poté bylo jeho té€lo svrzeno z Karlova mostu do
Vltavy. Psal se 20. biezen roku 1393. Nepomucenska legenda uvadi, ze
se ve chvili, kdy Vltava pohltila bezvladné télo, na obloze objevilo pét
zaficich hvézd a vytvoftilo kruh pfipominajici svatozat. A tak se pétice
hvézd stala jednim z neodmyslitelnych atributi tohoto mucednika.
Ostatng, v roce 1972 byly ostatky Johanka z Pomuku podrobeny antro-
pologickému zkoumanti, které provedl tym pod vedenim prof. Emanuela
Vicka, jeZ potvrdilo vySe fe€ené — generalni vikar zahynul s nejvétsi
pravdépodobnosti béhem drastického vyslechu, obé paze mél vyvrace-
né z ramennich kloubd, patrné v disledku muceni, kdy byl vytahovan
za ruce svazané za zady. K umrti doslo poté, co ho n¢kdo opakované
udefil do hlavy, ¢imz mu zplsobil zlomeninu spodiny lebe¢ni, oblice-
jovych kosti a obou celisti.

Janovo telo nasli rybafi o nékolik set metrti dal po proudu na pravém
biehu feky. Novicové Kiizovnika s ¢ervenym srdcem — Cyriakl télo
prevzali a se v§i Gctou pochovali v kostele sv. Kitize vétSiho v Praze.
Tim vSak osud tohoto knéze neskoncil, spiSe naopak.

Jan z Pomuku byl nejprve oznaceny za mucednika, poprvé v rdmci
stiznosti na krale, kterou podal Jan z JenStejna k fimské kurii. Na
pocatku 15. stoleti bylo Janovo télo pfemisténo do katedraly sv. Vita.
Legenda o statecném zpovédnikovi vznikla az v druhé poloving
15. stoleti. Navzdory pohnutym ¢astim a dramatickym okolnostem,
spojenym s husitskym hnutim, Janova obliba nartstala a vyvrcholila
v druhé poloving 17. stoleti Zivotopisem z pera slavného jezuity
Bohuslava Balbina. Na tehdej$im jediném prazském kamenném
(Karlov¢) mosté byla vztycena bronzova socha Jana Nepomuckého
a na samém pocatku 18. stoleti byl Janu Nepomuckému v Hradci
Kralové oficidlné zasvécen prvni kostel. V kvétnu roku 1715 zahajil
prazsky arcibiskup FrantiSek Ferdinand Khiinburg beatifika¢ni pro-
ces a v Praze byly uspotadany prvni vodni slavnosti Navalis k ucténi
pamatky Jana Nepomuckého. O Sest let pozdéji, konkrétné 31. kvét-
na roku 1721, prohlasil papeZz Inocenc XIII. Jana Nepomuckého za
blahoslaveného. Nasledné kanoniza¢ni komise uznala Ctyfi zazraky,
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spojované s Janem Nepomuckym, a 19. biezna roku 1729 papez
Benedikt XIII. prohlasil Jana Nepomuckého za svatého. Jeho kult
tedy vychéazi z obdobi Ceského baroka, kdy se Nepomuk pftifadil
k nejoblibenéj$im a nejznaméjSim svétcim podunajské monarchie.
Stal se zemskym patronem €eskym, ale i bavorskym, jeho popularita
se rozsifila po celé katolické Evrop¢, o ¢emz svéd¢i mnoho dodnes
existujicich nepomucenskych soch nejen v Cechach. Sv. Jan
Nepomucky shlizi z mostu k vodni hladiné naptiklad v italském
Livornu ¢i Svycarském Dornachu, stfezi tok Ryna u Bodamského
jezera v Kostnici, balancuje na mostnim zabradli nad fickou Doubs
u vstupu do piivabného stredovékého méstecka Saint-Ursanne, fim-
sky Ponte Milvio stiezi za pomoci Panny Marie, ve videiiském kos-
tele Peterskirche tvoii souc¢ast monumentalniho reliéfniho sousosi,
jez zobrazuje svrzeni Jana Nepomuckého do Vltavy za ucasti krale
Vaclava IV. Diky jezuitskym misiim svétec pronikl do vzdalenych
zemi od Latinské Ameriky aZ po Asii. Jak piSe Petr Pitha v publika-
ci Cechy a jejich svati: ,K obrazu ¢eské krajiny, ktera sama o sobé,
bez zésahu c¢lovéka, ma barokni linii, patii také socha sv. Jana
Nepomuckého. Je to muz, ktery patrné nejvice proslavil nasi zemi.
V nejzapadlejSich koutech svéta, v nejvétsich méstskych centrech
znamenimi jeho ucty. Potkdvame se s nim na velkych, folklorem
obklopenych procesich v jiznim Tyrolsku, pfi pfejezdu mostu ve
Svycarském Rheinau, u bavorského potoka v Memmingenu. Jeho
jméno najdeme na kiestnim listu Pabla Picassa vystaveném v Mélaze,
jeho socha nas privita v zahrad¢ Spitalu milosrdnych bratii v Nazareté.
Jeho obrazy a sochy nalezneme ve statech Severni i Jizni Ameriky,
v Japonsku. Jeho zndmost jde vSemi péSinkami, roklemi, i bezcestim
usilovné misijni ¢innosti osmnéctého stoleti. Rozsifeni a vSeobec-
nost jeho kultu ukazuji, Ze je to svétec bezvyhradné piijaty v celém
Svete.

Nelze si nev§imnout, Ze mnoho nepomucenskych skulptur stoji praveé
na mosté, v jeho tésné blizkosti anebo na mistech, kde most v minulos-
ti byval. Stalo se tak proto, Ze se Jan Nepomucky stal asi nejvyznam-
n¢j$im a rozhodné nejznaméej$im patronem mostl. Pro¢, to je vzhledem
k vySe fe€enému nasnadé, ale 1 autofi véhlasné encyklopedie Rok se
svatymi si kladou otazku, kolik mostli se sochou nebo obrazem Jana
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Nepomuckého na svété vlastné existuje? V Cechach, jeho domoving,
jich rozhodné€ neni mélo. Také jeden Cesky historicky roman nese nazev
Svaty na mosté a autor v ném mimo jiné tika, Ze ,,nas slavny Nepomuk
ma sochu méalem viude. I kdesi v Ciné jeho socha stavala. I v Chicagu.
Kdyby ti svati slezli z mostl a ze soklikli a sefadili se, byl by z nich
hotovy regiment. Mohli by maSirovat svétem a zpivat si k tomu. Slava
OtciiSynuiDuchusvatému! A slavabud’ svatému Janu Nepomuckému!




1. KARLUV MOST

Hlavni mésto Praha
GPS 50° 05" 117s. S., 14° 24" 43" v. d.

V davnych dobach byvalo zvykem, ze pfed vyznamnym rozhodnutim ¢i
dilezitym Zivotnim krokem se ¢lovek poradil s ,,vy$Simi silami®, at’ uz
Slo o ptiznivé postaveni hvézd anebo véstbu z dlang, karet ¢i kiistalové
koule. Prvni, kdo rozdélil putovani Slunce po obloze zvérokruhem, ur¢il
astrologickd znameni a sestavil prvni horoskopy, byli pravdépodobné
knéZi v pradavném Babylonu, nebot’ nejstarSi dochovany horoskop
pochazi z roku 410 pf. n. 1. a jedna se o diagram zachycujici postaveni
nebeskych téles pro syna babylonského panovnika Suma Usa. Pozdgji
babylonskou astrologii rozvinuli helénsti astrologové, a ze stejného
zakladu vychazela 1 pozdé&jsi arabska tradice a pochopitelné také nejno-
v€jsi astrologicka tradice zapadni.

Ani osviceny vladar, Cesky kral a fimsky cisat Karel IV. nebyl vyjim-
kou. Jak napovidal ptiznivy horoskop, devatého cervence roku 1357
polozil tento legendarni panovnik zékladni kdmen k novému mostu
pfes Vltavu, ktery mél obstat pod tlakem nemilosrdnych povétrnost-
nich vlivi, mistnich Sarvatek i bitev, a navic mél rozsifit veéhlas svého
zakladatele. Posledni podminka byla splnéna beze zbytku. Pivodné se
most jmenoval ,,Prazsky*, podle pouzitého stavebniho materidlu se mu
fikalo také ,,Kamenny“, ale od roku 1870 se na pocest svého zaklada-
tele zacal jmenovat , Karliv* — a tak je tomu podnes. Byl vybudovany
z piskovcovych kvadri, je 520 metri dlouhy, 10 metrt Siroky a stoji na
Sestnacti obloucich. Chodniky byly ztizené v letech 18341835, 1 kdyz
pozdéji byly zase zruSené. Od roku 1707 byla na mosté zavedena pra-
vostranna komunikace, od roku 1723 zde svitilo na cestu olejové osveét-
leni, které bylo nahrazeno v roce 1866 plynovym. Od samého pocatku
byl most povazovany za objekt vysadni a mimotadny. JiZ ve spisu
Prava méstska kralovstvi Ceského z roku 1579 se uvadi, ze pokud by
na Prazském mosté¢ jeden ¢lovek zranil druhého, byl by potrestan vetsi
pokutou, nez kdyby se tak stalo kdekoliv jinde.

Karliv most v priibéhu staleti odolal nékolika povodnim — 1 kdyZz
nikoli bez vétSich ¢i mensich §ramu —, ustdl mnoho valek vcetné téch
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svetovych a stal se trvalou soucasti panoramatu historického jadra staré¢
Prahy. Dodnes slouzi nejen jako jedna z komunikacnich spojnic mezi
Starym M¢stem a Malou Stranou, ale také jako nepiehlédnutelna kul-
turni pamatka. Nemalou mérou se o to zaslouZily mostni v€Ze na obou
vltavskych biezich. Jsou tfi, a ptitom je kazda jina.

Na pravém vltavském biehu se vypina k obloze véz Staroméstska. Je
piistupna vetejnosti a nabizi nadherné pohledy na Prahu. Spociva na
druhém mostnim pilifi a pochazi z prelomu 14. a 15. stoleti. Byla zbu-
dovand podle navrhu Petra Parléfe a realizovala ji Parléfova hut
Chramu svatého Vita. Leckteré prameny uvadéji, ze jde o nejkrasnéjsi
sttedovekou véz v Evropé. K jejimu veéhlasu jisté ptispéla i fada plastik,
které v&z zdobi, lednackem v zavoji jako znakem Véaclava IV. pocinaje
a skulpturami vyznamnych postav ¢eskych déjin konce. Nad branu
patro hosti sochu svatého Vita jakozto patrona mostu, a dale sedici
postavy jiz zminénych panovnikii Karla IV. a Véclava IV., nad nimiz
shlizi na déni pod sebou dvojice zemskych patronti svaty Vojtéch
a svaty Zikmund. Tyto mistrovské ukazky stredovékého socharstvi
nenechaji nikoho na pochybéch, ze pro budovatele mostu méla tato
stavba prvotady vyznam.

Na levém vltavském biehu most kon¢i u dvojice véZi, jez propojené
branou vytvareji impozantni komplex velkolepého vstupu na Malou
Stranu. Oblouk vstupni brany se klene ve tvaru dvou gotickych arkad,
zdobenych ozubenym cimbuiim. Vznikl po roce 1411 na misté starsi
romanské stavby a dopliiuji ho znaky zemi Vaclava IV. a erby Starého
a Mens§iho M¢sta prazského. Niz§i romanska v€z zvana Juditina dosa-
huje necelych 30 metri. Na tomto misté byla vybudovana uz ptiblizné
v druhé poloviné 12. stoleti, ale na pfelomu 16. a 17. stoleti doslo na
dil¢i renesancni Upravy a fasada ziskala sgrafitovou vyzdobu a nova
okna. Véz ptivodné tvoftila soucast opevnéni levého vitavského biechu,
az pozd¢ji byla zahrnuta do komplexu Juditina mostu a posléze se stala
soucasti nového Karlova mostu. Je tfipatrova a slouzila nejriznéjsim
ucelim vcetné vézeni pro tézké zlocince.

Vedle Juditiny véze stavala druhd romanska véz, ale gotika si vyzadala
mnoho zmén, jez se citeln¢ dotkly 1 této véze, kterd musela ustoupit nové
stavb&, mnohem vyssi a tudiz viditelné Siroko daleko. Jeji zéklady byly
vybudované patrné parlétovskou huti na pocatku 15. stoleti, samotnd
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vystavba byla zahajena v roce 1464 za panovani krale Jitiho z Pod¢brad.
Tato véz se méla stat jakymsi protipolem Staroméstské mostecké véze,
ale navzdory tomu je oproti staromé&stské konkurenci mnohem sttizlivej-
$i. Totoznost stavitele neni znama, ale jeji rekonstrukei v druhé poloviné
19. stoleti mél na starosti prosluly prazsky architekt Josef Mocker. Ptesto
se v€Z pivodné zamyslené bohaté vyzdoby nikdy nedockala, mozna
proto, Ze je ze vSech tii vézi Karlova mostu nejmladsi. Méti pétactyticet
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metrl a je piistupnd vefejnosti — podobné jako jeji kolegyné na prot&jSim
brehu nabizi pozoruhodné vyhledy nejen na starou Prahu, ale predevsim
na Karliiv most s nebyvalou sochaiskou vyzdobou zemskych patronti
a vyznamnych svétcu.

Sochy a sousosi na Karlové mosté jsou pii spravné svételné konste-
laci doslova dechberouci. Podileli se na nich nejvétsi mistii své doby,
v prvni fadé¢ neptekonatelny MatydS Bernard Braun (1684-1738),
sochaf rakouského piivodu a celni prfedstavitel vrcholného baroka,
ktery pro Karliiv most vytesal uchvatné Zjeveni svaté Luitgardy, ale
1 sousosi ,,slavné babicky* sv. Ludmily s malym Vaclavem a sousosi
sv. Iva, patrona pravnikii, ochrance chudych a opusténych déti.

Druhé misto si bezezbytku zaslouZi Ferdinand Maxmilian Brokoff
(1688—1731) a jeho velkolepé sousosi sv. Barbory, Markéty a Alzbéty,
dale sousosi sv. Frantiska Xaverského, sv. Frantiska BorgiaSe, sv. Vincence
Ferrerského a sv. Prokopa, sv. Jana z Mathy, Felixe z Valois a Ivana,
skulptura zemského patrona sv. Vita a socha sv. Kajetana. Ze stejné dilny
vzesla 1 socha sv. Vojtécha, jejiz autorstvi se vSak pfipisuje Michalovi
Janu Josefovi, starSimu bratrovi F. M. Brokoffa, a také jedina bronzova
socha na most¢, pochazejici od Jana Brokoffa, otce dvou vyse uvedenych
sochafi. Znazoriiuje znamého kralovského zpovédnika sv. Jana
Nepomuckého s kiizem, palmovou ratolesti a svatozari, kterou doplituje
neodmyslitelnych pét hvézd. Jan Brokoff touto skulpturou vytvofil jaky-
si prototyp svatojanskych soch, které mizeme nalézt na mnoha mistech
nejen u nas, ale 1 v zahranici.

PomyslIné treti misto mezi sochati Karlova mostu obsadil neméné zdat-
ny barokni umélec luzickosrbského ptivodu, Mat¢j Vaclav Jackel (1655—
1738), ktery vytvoiil nddherné sousosi sv. Anny s (dcerou) Marii a (vnu-
kem) Jeziskem, a také dvé& neptehlédnutelné marianské skulptury Madonu
se sv. Dominikem a Tomasem Akvinskym ¢i Madonu se sv. Bernardem.

Diky vSem uvedenym, ale i dal$im sochai'skym diliim se Karltiv most
stal nejen praktickou spojnici dvou vitavskych bieht a dokladem o boha-
té historii ¢eské metropole, nejen otiskem osviceného panovnika Karla
IV., jako z&zrakem dochovanym aZ do dnesni doby, ale i nevSedni galerii
plnou symbolii a duchovnich poselstvi pod Sirym nebem. Prochazka po
tomto moste se muze stat zdzitkem, ktery nadlouho setrva v nitru ¢love-
ka. Slovy Vitézslava Nezvala: ,,Na tomto mosté¢ s kamennymi chodci...
na tomto moste jsi zapomnél svijj cil...*
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2. MOST LEGIi

Hlavni mésto Praha
GPS 50° 04" 52.6"s. $., 14° 24" 36.4" v. d.

Na pravém vltavském biehu stoji majestatni budova Narodniho diva-
dla, na opaéné strané lezi takzvany Ujezd, odkud se zveda vrch Petfin,
a uprostfed lezi znamy prazsky Stielecky ostrov. Kdysi tato tfi mista
spojoval fetézovy most cisafe Frantiska I., ktery byl vybudovany
v letech 1839-1841 podle plant ing. Bedficha Schnircha a slouzil do
roku 1898. Po Karlové mosté to byl v Praze teprve druhy trvaly most
ptes Vltavu. Jeho stavba stala okolo 330 000 zlatych, délka dosahovala
413 metrii a $itka mezi zabradlim 9 metrd. Most byl rozdéleny na dvé
casti, které podpiral mohutny stredovy pilif, stojici na dievéném rostu
a 156 drevénych pilotach na Stieleckém ostrové. Ale pak se na scéné
objevuje podnikatel Vojtéch Lanna (ml.), a udélosti nabiraji jiny smér.

Vojtéch Lanna mladsi (1836—-1909) byl vyznamny cesky obchodnik,
pramyslnik a stavitel, jeden z téch osvicenych muzi, ktefi za sebou
zanechali nesmazatelnou stopu. Ostatné, jablko nepadlo daleko od stro-
mu; uz piisobeni jeho otce Vojtécha Lanny starSiho (1805-1866) bylo
nepiehlédnutelné. Dovazel sl z rakouskych dolt, zasadil se o rozvoj
ficni dopravy a pivovarnictvi, podnikal v oblastech stavitelstvi, tézby
dfeva a zpracovani Zeleza. V neposledni fad¢ se vyznamné podilel na
vybudovéni vySe zminéného fetézového mostu pies Vitavu, spojujiciho
pfedmésti Malé Strany a prvni prazsky bulvar — Ferdinandovu tiidu
(dnesni Narodni), nebot’ Lannova firma dodavala na stavbu veskery
material. Dfevo se dopravovalo ze Sumavy, stavebni kdmen z nové
zalozeného kamenolomu v Téchnicich (pozdé€ji vesnice zmizela pod
vodni hladinou, kdyz se napoustéla Orlicka prehrada) a zelezo pocha-
zelo ze zelezaren v Chlumu u Tteboné.

Syn Lanna kracel v otcovych §lépéjich. Kromé nemalych podnika-
telskych aktivit primyslnickych, tykajicich se pfedev§im lodni
dopravy po Labi a Vltave, sbiral uméni (mj. byl spoluzakladatelem
Uméleckoprimyslového muzea v Praze, kterému vénoval svoji sbirku
umeéleckého skla), byl mecendSem a také politikem — stal se poslancem
Panské snémovny Risské rady. O jeho diileZitosti napovida i skute¢nost,
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ze osobni exlibris mu vytvofil sdim Josef Ménes. A byla to pravé iniciati-
va Vojtécha Lanny, ktera odstartovala na misté fetézového mostu, spo-
jujiciho Ferdinandovu tfidu, Sttelecky ostrov a Ujezd, stavbu nového
kamenného mostu.

Bytelny most vznikl podle projektu architekta Antonina BalSanka
a inzenyru Jititho Soukupa a Josefa Janl ve stylu neobarokni secese,
jeho vystavba probihala v letech 1898—1901. Byl postaveny ze Zulo-
vych kvadri, a protoZze byl chapany jako narodni stavba, bylo pouzito
kamene s cervenym, modrym a bilym zabarvenim. OvSem jak Sel Cas,
barvy pochopiteln¢ vybledly. Cely mostni komplex stoji na deviti
nestejnomernych obloucich, pficemz osm kleneb ma tvar elipsy a jedna
klenba je kruhova. Most dosahuje 343 metry na délku a je 16 metrQ
dobach vybiralo mytné. Slavnostni otevieni se konalo v ¢ervnu roku
1901 za pritomnosti FrantiSka Josefa I., ktery tenkrat nelenil a vykrocil
po novém mosté... k ¢emuZ se vaze jedna stard historka: Poté, co se
staficky mocnat prosel po novém mosté, vysel v Casopisu Svétozor
Clanek s fotografii, nadepsany ,,Prochazka na mosté“. Od té chvile
nebylo Cecha, ktery by cisafi panu fekl jinak neZ ,,starej Prochazka®.
Ovsem dobovy tisk, ktery by obsahoval zminénou fotografii s pfilus-
nym popiskem, se dosud dohledat nepodaftilo. V tehdej$im prazském
spoleCenském zurnalu Svétozor v roce 1901 fotografie cisaie na moste
s doprovodem skute¢né vysla, ale s popiskem ,,Promenéda na novém
prazském most&*. A tak je otazkou, kdy a za jakych okolnosti cisafova
prezdivka ,starej Prochazka® vznikla. Mozna se tak stalo mnohem
dfive, nez byl kamenny most cisafe FrantiSka I. viibec postaveny. Ale
at’ uz to bylo se starym Prochazkou jakkoli, v roce 1919, k ucténi
pamatky Ceskoslovenskych legionarii, ktefi bojovali v prvni svétové
vélce, se nazev zménil na most Legii. Béhem druhé svétové valky,
presnéji v rozmezi let 1940-1945, se most jmenoval Smetantiv na
pocest slavného hudebniho skladatele Bedficha Smetany, ale po valce
mu byl navracen nazev most Legii, aby v roce 1960 ptijal pojmenova-
ni podle mezinarodniho svatku prace a stal se mostem 1. maje. Ovsem,
jak se tika, je tfeba vyzkouset vSechny cesty, abychom se vratili zase
na zacatek. O prazském mostu pies Strelecky ostrov to plati beze zbyt-
ku — od roku 1990 uZ se zase jmenuje most Legii.
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3. CECHUV MOST VERSUS
MOST SVATOPLUKA CECHA

Hlavni mésto Praha
GPS 50° 05" 34.5"s. ., 14° 25" 01.6" v. d.

Kdo by necetl o putovani spotddaného prazského mést'ana pana Broucka —
at’ uz na Mésic, anebo do 15. stoleti tésné pred bitvou na Vitkoveé?
A pokud tyto ptivabné knihy necetl, alespoii o nich slySel... a pokud
neslysel, dozajista ze své paméti vydoluje alespon tuseni, Ze jakysi Cesky
spisovatel Svatopluk Cech kdysi existoval. Byval maturitni otizkou
a jeho eposy Lesetinsky kovar ¢i Ve stinu lipy pattily do Skolnich osnov.

Svatopluk Cech z generace tzv. ruchovct byl ve viech ohledech zaji-
mavy clovék. Narodil se v roce 1817 v obci Ostiedek na BeneSovsku
v rodiné panského hospodaiského spravce a velkého ceského vlasten-
ce. Vystudoval piaristické gymnéazium a poté prava. Jiz zahy zacal
piispivat do almanachu Ruch a asopisu Kvéty, pozdéji se stal redakto-
rem Svétozoru, v letech 1873—1876 zastaval misto redaktora v Casopisu
Lumir (po Janu Nerudovi a Vitézslavu Hélkovi), kratce plsobil také
v Narodnich listech. Pravnické profese definitivné zanechal v roce
1879. 1 kdyz patiil k uznavanym ¢eskym spisovateliim a byl zahrnovan
poctami a ¢estnymi funkcemi, pfili§ to pro n€j neznamenalo. Stal se
napiiklad ¥adnym ¢lenem Ceské akademie véd a uméni, ale po péti
letech se tohoto Clenstvi vzdal. Jako vasnivy cestovatel se podival
do Danska, Italie, Francie i na Krym. Zavér zivota stravil v Praze. Kdyz
zemtel, byla to velka narodni udalost a pohibu na VySehradé¢ se ziicast-
nily stovky lidi od vyznamnych osobnosti tehdejsiho vefejného Zivota
az po oddané ctenafe. Jeho hrob je viditelny uz zdalky — vznikl podle
navrhu architekta Antonina Wiehla a pozornost pfitahuje zejména
nepiehlédnutelna socha Svatopluka Cecha v Zivotni velikosti z dilny
sochate Jakuba Obrovského. Jaky autor, takové dilo — Svatopluk Cech
na VySehrad¢ je skute¢né obrovsky.

Po Cechové smrti byla v Narodnich listech otisténa tato zprava: Pii
balsamovani mrtvoly Svatopluka Cecha zjistil profesor Hlava rakovinu
dolniho oddilu streva tlustého s proderavénim stény strevni. Prodéraveni
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toto mélo za nasledek nahlou smrt a po smrti rychle se vyvinujici ply-
natost podkozni na hornich koncetinach a na hrudniku. Strevo nad
nadorem bylo znacné rozsireno. V jinych organech nenalezeno zadnych
zmen, zejména zvlasté budiz podotknuto, zZe plice byly uplne beze zmen,
srdce normalni velikosti, chlopné srdecni a veskeré cévy velké i malé
zaika, novinafe, cestovatele a zejména vlastence vysla 26. tinora roku
1908. Jiz 6. Cervna té¢hoZ roku byl v Praze otevien novy most pies
Vltavu, pojmenovany pravé po ném.

Cechtiv most byl spojnici dne$niho namésti Curieovych a nabiezi
Edvarda BeneSe, ale pfedevSim prodlouzenim Patizské (tehdy
Mikulésské) ulice pres feku na opacny vltavsky bieh. S délkou 169 metrt
se jedna o nejkrat$i most v Praze. Nese fadu zdobnych prvkd v duchu
secese a fadi se tak po bok naSich chranénych technickych pamatek.
Tento ocelovy obloukovy mostni skvost byl vybudovany v letech 1905—
1908 podle navrhu architekta Jana Kouly, na jeho vzniku déle spolupra-
covali Ing. Jifi Soukup, Véclav Tr¢a a FrantiSek Mencl. Pivodné mél byt
novy most soucasti dopravni linie Mustek — Staroméstské namesti —
Patizska ulice — tunel skrz letenskou strai. OvSem jak uz to byva, z vel-
korysého planu seSlo. Ale o zajimavé momenty i tak nebyla nouze,
v ptipad¢ tohoto mostu cisat FrantiSek Josef I. nepolozil kdmen zakladni,
ale zavérny. Chodniky byly vyskladany tfibarevnou mozaikou ve tvarech
Sachovnic a rybic¢ek. Vozovku tvoftila Spalickova dlazba z exotického
australského dieva Jarrah a efektni bronzové odlitky jednotlivych sou-
¢asti vyzdoby pochdzely z Prvni prazské slévarny Vaclava Maska
v prazském Karlin€. Vytézek mostného, které bylo vybrané béhem prv-
niho dne, byl vénovany Ustiedni matici $kolské, jez méla na starosti
Skoly v pohranici, kde zily ¢eské menSiny.

Most na prvni pohled zaujme vyzdobou, kterou tvoii predevsim Ctyfti
tiimetrové bronzové okiidlené zenské postavy s rozkvetlymi pozlace-
nymi ratolestmi z dilny sochatfe Antonina Poppa. Také litinové kande-
labry se dockaly cetnych zdobnych prvkli — na jejich soklech jsou
zpodobeny berani hlavy a znak Prahy, kandeldbry obsahuji i kose na
kvétiny a pochopitelné¢ lampy, které ptidrzuji ryby. Vrcholu kazdého
kandelabru dominuje lyra a pozlacené slunce.

Pivodni nazev znél ,,Most Svatopluka Cecha®, aby ve véileénych
letech 1940-1945 doslo na pfejmenovani ,,Mendelliv most*“ podle
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ucitele, mnicha, knéze a posléze opata augustinianského klastera
v Bmé Gregora Johanna Mendela (Gesky Rehofe Jana Mendela),
moravského ptirodovédce némeckého pivodu, ktery je povazovany
za zakladatele genetiky. Od roku 1945 se jednd uz pouze o prosty
a struény ,,Cechiiv most“. A protoze v piipadé tohoto mostu bylo
vicekrat upusténo od ptivodnich pland, ani v pfipadé vyzdoby nedo-
padlo viechno tak, jak bylo zamysleno. Most Svatopluka Cecha mél
hyftit velkolepymi efekty, hydry mély chrlit vodu a z pochodni svét-
lonost mély Slehat plameny, ale cisaf na dokonceni mostu spéchal,
a tak musely jit specidlni efekty stranou. OvSem nic neni ztraceno,
v rukou svétlonosu je od samého pocatku vse pfipraveno na rozvod
plynu a postavy hyder jsou priichodné...
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4. NEGRELLIHO VIADUKT

Hlavni mésto Praha
GPS 50° 05" 45" s. §., 14° 26" 28" v. d.

Zacina viceméné nenapadné v prazském Karlin¢ na upati zizkovského
vrchu, aby po levé stran€ minul autobusové nadrazi Florenc a vzapéti
napravo smutnou budovu Karlinskych kasaren, a navzdory tomu zve-
sela zamifil pres ulici Sokolovskou, Pobfezni a Rohanské nabiezi
k Vltavé. Na Stvanici, znamém ostrové bilého sportu, mozna zachyti
nékolik micki, které byly odpalené pfili§ zhurta, a potom dal pres feku
na opacny bieh. Tak ho naplanoval a postavil Alois Negrelli, po kterém
je viadukt dodnes pojmenovany, aby spojil znamé prazské Masarykovo
nadrazi a stanici Praha — Bubny.

Alois Negrelli byl ¢lov€k v mnoha ohledech vyjime¢ny a nepominu-
telny. Narodil se na pocatku roku 1799 nedaleko Trenta v jiznim
Tyrolsku, jez tenkrat patfilo k Rakouskému cisafstvi. Rodina sice zila
v Dolomitech, konkrétn¢ ve vsi Fiera di Primiero, ale byla némecky
mluvici. Mlady Negrelli diky rakouskému stipendiu vystudoval a po
uspeéSném absolutoriu se stal dopravnim inzenyrem. S odhodldnim sobé
vlastnim zacal projektovat a stavét silnice, mosty, Zeleznicni traté
(Svycarsko mu vdé&i za svoji prvni Zelezniéni trat’” Spanisch-Brotli-
Bahn vedouci z Curychu do Badenu), ale 1 stavby zcela odliSného
charakteru, jako naptiklad kostely. Negrelli psobil na fadé¢ mist po
celém rakouském mocnafstvi, a nejenom tam. Byl pracovity a je pode-
psan pod mnoha projekty a stavbami jak vodniho, tak pozemniho inze-
nyrstvi, které lidem vétSinou slouZi jesté dnes. Regulace rynského toku,
dfevény most Gschwendtobel-Briicke v Rakousku, budova Kornhaus
a Miinstersky most ptes feku Limmat v Curychu, Zelezniéni trat’ Viden-
Bfeclav-Olomouc... to je jen nékolik malo pfipominek Negrelliho
nezmérného potencidlu. Ba co vic, od roku 1836 se zacal Negrelli
zabyvat 1 otdzkou propojeni Stfredozemniho a Rudého mofte a vypraco-
val proto plan pro vybudovani Suezského kandlu. Realizace tohoto
smélého napadu se sice nedozil, ale i tak byl roku 1850 za své nemalé
zasluhy o vystavbu (zejména) Zeleznic povySeny do Slechtického stavu
s predikatem ,,Ritter Negrelli von Moldelbe®, neboli rytii Negrelli
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4. Negrelliho viadukt

z Moldelbe (Moldau — Vltava; Elbe — Labe), coz jednozna¢né odkazu-
je na jeho budovatelskou ¢innost pravé v Cechach. Na sklonku Zivota
se Negrelli vratil do Vidné, kde byl jmenovan ministerskym radnim
a generalnim inspektorem Cisafskych a kralovskych rakouskych stat-
nich drah. Ve Vidni také 1. fijna roku 1858 vydechl naposledy.

Tento prikopnik vystavby zeleznic nejprve stavél trati a horské silni-
ce ve Svycarsku, ale jak bylo vyse uvedeno, pozdgji se jeho piisobnost
rozsifila po celém mocnarstvi. Jako generalni inspektor Severni drahy
cisafe Ferdinanda z Vidné (ptes Olomouc) do Halice zacal pasobit také
u nas. Pozd¢ji dostal na starost i stavbu drahy z Vidn¢ do Prahy a déle
do Dé&cina. K ucténi jeho pamatky byl pojmenovan vlak EC 178/179
z Berlina pfes Drazd’any do Prahy a zpét ,,Alois Negrelli“. Souprava
téchto vozi, vypravovanych Ceskymi drdhami, nemohla minout ani
Negrelliho viadukt, zelezni¢ni most Severni drahy mezi Karlinem
a HoleSovicemi.

V dobé& svého vzniku (1846—-1849) byl viadukt soucasti trati z Vidné
pres Prahu do Drazd’an a v soucasnosti je druhym nejstar§im (dosud
stojicim) prazskym mostem pieklenujicim Vltavu. Viadukt, nékdy
nazyvany také ,Karlinsky viadukt“, je na pravém vltavském biehu
soucasné hranici, odd¢lujici prazské ¢tvrti Karlin a Nové Mésto. Dnes
se zda neuvéfitelné, Zze do roku 1910 to byl dokonce nejdelsi most
v Evropé — byl dlouhy 1110 metrii a (ptivodn¢) 7,6 metru Siroky, pfti-
¢emzZ stoji na 87 obloucich. Rozhodnuti o jeho vystavbé se datuje
k roku 1842 a cisaf Ferdinand I. udé€lil povoleni k vystavbé 26. listopa-
du téhoz roku. Z historického hlediska $lo o prvni Zelezni¢ni most
v Praze, dodnes je také nejdelsim Zelezni¢nim mostem v Ceské repub-
lice. Stavba byla zahajena v roce 1846 a trvala Ctyfi roky, aby zacala
slouzit vefejnosti 1. €ervna roku 1850. V letech 2017-2020 prosel
viadukt zasadni obnovou, naklady cCinily téméf 2 miliardy korun.
Z Cehoz je ziejmé, ze se dodnes jednd o most vyjimecny a nepiehléd-
nutelny, o ¢emz sveéd¢i jisté 1 skutecnost, ze je zapsdn na Statni seznam
nemovitych kulturnich pamatek.
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5. ZAMPASSKY VIADUKT

Stredni Cechy, Posazavi
GPS 49° 52" 23.03"s. ., 14° 29" 15.97 v. d.

Jestlize pohlédneme na mosty ve své riznorodosti, prvni zdéné Zelez-
ni¢ni viadukty tvoii v tomto souboru svébytny oddil. Tyto gigantické
mostni stavby, leckdy konstrukéné zna¢né odvazné a esteticky napros-
to strhujici, vytvareji v krajiné neptehlédnutelné dominanty. Neni se
gemu divit, maji sviij pfedobraz jiz ve starém Rimé, kde byly budovany
vitézné (neboli triumfalni) oblouky k ucténi fimskych vojaki, ktefi se
vraceli z vitéznych taZeni, jizZ na pocatku naSeho letopoctu.

Historie Zelezni¢nich viadukti na naSem uzemi je tizce spojena s roz-
vojem zeleznice v 19. stoleti, kdy bylo zapotiebi co nejkratsi cestou
propojit dva odlehlé vySkové body ve znacné Clenitém terénu, at’ uz
rozdéleném fekou ¢i tdolim, pfipadné obojim. Na naSem uzemi jich
bylo vybudovano mnoho, a nékteré spolehlivé plni svoji nezanedbatel-
nou funkci uz vice nez 150 let.

Jeden vyjimeény kamenny viadukt stoji nedaleko Prahy. Pokud ¢lo-
vek stane u jeho zdkladl a pohlédne vzhiru, zato¢i se mu nad tou
nezmérnou vyskou hlava — viadukt v Zampachu, znamé posazavské
rekreacni oblasti v katastru méstecka Jilové u Prahy, je totiz nejvys-
$im kamennym mostem v Ceské republice. Dosahuje 42 metrti a patfi
mezi nejvyssi stavby svého druhu nejen v Cechach, ale i v evropském
meftitku.

Zampa$sky viadukt je 110 metrt dlouhy a pieklenuje idoli zvané
Kocour, kudy protéka Studenecky potok. Byl vybudovany firmou
Osvalda Zivotského ze zulovych kvadri v letech 1898-1899, provoz
na ném byl zahdjeny v kvétnu prvniho roku nového tisicileti. Je soucas-
ti Zelezni¢ni drahy mezi stanicemi Luka pod Mednikem a Jilové
u Prahy, a tak po jeho ,,hibet&” uz mnoho desitek let supi tzv. posazav-
sky pacifik, vlak oblibeny zejména vikendovymi rekreanty, dojizdéjici-
mi do oblibenych sézavskych destinaci.

Zampassky viadukt tvofi mohutné pilite a sedm uctyhodnych
obloukd, které od sebe déli dvanact metri. Svého Casu se mezi mist-
nimi chatati vypravélo, ze kdysi davno, kdyz byl viadukt jesté novy,
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5. Zampassky viadukt

se kazdou prvni nedéli v mésici, pfesné o ptlnoci, objevovalo nahote
na mosté zjeveni. Zampassky duch piipominal mladou divku s husty-
mi tmavymi vlasy, kterd pokazdé dosla doprostied viaduktu, kde se
zastavila, zacala kviliv€ volat o pomoc, vylezla na zabradli a vzapé&ti
se vrhla stfemhlav dold. Na zem vSak nikdy nedopadla. Mezi chatati
se vypravélo, ze Slo o ptizrak, ktery mél svlj redlny piedobraz
v divce, kterd se nedaleko odtud utopila v Sazave, protoze neuméla
plavat, ale mozna §lo jen o hrlizostrasné vypravéni rodicl, ktefi se
snazili své déti pfimét k plaveckym dovednostem. Anebo se jednalo
o pouhou vychovnou vystrahu, protoze mistni déti nemala vyska via-
duktu od nepaméti ptfitahovala. Jind verze vypravi o divce, kterou
v mladém véku opustili rodie, zanechali ji zcela bez prosttedka
a ona se v zoufalstvi uchylila k sebevrazd¢ skokem z viaduktu, nebot’
si svoji budoucnost nedokazala ptedstavit.

Navzdory straSidelné povésti je monumentalni Zampassky most od
roku 1958 zarazen mezi chranéné technické pamatky a v roce 2013
vydala Ceska narodni banka zlatou pamétni minci, na které je tento
zelezni¢ni viadukt vyobrazeny. Tim se jen potvrdilo, Ze zdejsi viadukt
rozhodné neni piehlédnutelny a zaslouzi nas obdiv.
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6. ZELEZNICNI MOST
U PODLESINA

Stredni Cechy
GPS 50° 13" 12.72" s. §., 14° 9" 10.08" v. d.

Obec Podlesin neni ledajakd obec, prvni zminka pochazi jiz z roku
1052 a tyka se jistétho Svérada z Podlesina. Obec se tenkrat pysnila
vySehradskym kostelem a tfemi popluznimi dvory, ke kterym v roce
1088 pattily také tii vinice — ostatné dodnes se ve zdejSim kraji nazev
Vinice dochoval pro jedno navrsi.

Pti nahlédnuti do soupisu historickych a uméleckych pamatek slan-
ského kraje, ktery pochéazi z roku 1904, se lze docist o PodleSing,
ktery je nazyvany Potlystin ¢i PotleStin, kde bylo nalezeno pohiebisté
s bronzovymi naramky a sponami duchcovského typu, a také zbytky
davného sidlisté s jamami popelnic, stiepy se zlabkovitymi ozdobami
skych cisaft, jakoZ i zbytky nadob hradiStniho a Unétického typu.
Podlesin zminuje i Balbin a nazyva jej hradem, coZ dokladaji i dalsi
dokumenty jako zaklddajici listina kolegiatniho kostela svatého
Vaclava ve Staré Boleslavi, kde se rovnéZz mluvi o hradu PodleSin.
Ostatné nad obci na jihovychodé¢ se klene protahly vrch Ritterberg,
coz vyskyt davného hradisté ¢i tvrze jen doklada. Tento vrch vSak
v osmdesatych letech 19. stoleti zaznamenal jednu zasadni zménu, ale
to je uz jiny ptibé¢h...

Chceme-li pochopit, pro¢ se vrch Ritterberg dockal zdsadni promény,
anebo pro¢ u Podlesina vyrostl kamenny Zelezni¢ni most, je tieba zacit
u jedné davné koncese, kterou ziskalo deset vyznamnych muzi. Mezi
nimi byli 1 Slechtici jako hrab¢ Jindfich Jaroslav Clam-Martinic, hrabé
Rudolf Chotek, knize Ferdinand Kinsky, kniZze Mofic Lobkowicz nebo
hrab¢ Friedrich Thun-Hohenstein. Ani koncese nebyla ledajaka, tykala
se vybudovani zeleznice z Prahy do Duchcova vcetné odbocky do
Mostu, pficemz skute¢nym zdmérem bylo co nejrychleji propojit Prahu
se zasobami hn&dého uhli v Podkru$nohofi. VSechno probéhlo patrné
hladce, nebot” koncese byla udélena v roce 1870, a jiz v roce 1873 byla
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6. Zelezniéni most u Podlesina

Prazsko-duchcovskd drdha zprovoznéna. Stavba byla dokoncena
s rychlosti, o jaké se ndm v soucasnosti miize jen zdat.

Kamenny Zelezni¢ni most u Podlesina s péti oblouky byl soucasti této
drahy. Je 95 metrt dlouhy a v nejvyssim bodé dosahuje vysky 18 metra.
Tvofi ho pét obloukd a byl vybudovany v poslednim roce stavby
Prazsko-duchcovské drahy. Pieklenuje udoli Knovizského potoka véetné
silnice. Udolim vedla také trat’ z Kladna do Zvolen&vsi, ta viak byla
zruSend a béhem let jiz notné zarostla. Naopak viadukt je pomérné
zachovaly, a tak mize bez obtizi dal slouzit jako kdysi. Jen s tim hné-
dym uhlim uz je vSechno trochu jinak. Jako pozistatek ¢asti minulych
tu zlstal snad jen rarach, ktery pry dési pocestné. Jeho pohled je divo-
ky, jazyk dlouhy a ocas vypelichany. Ptizrak vyhledava zejména osa-
mocené kolemjdouci, upfednostituje mladé Zeny a divky, pred kterymi
se znenadani objevuje a ma radost, pokud je vyleka. Rarach je hnédy
od hlavy k paté, ma husty zapraSeny a notn¢ sesly kozich a pti sebe-
mens§im pohybu praska jako staré vyschlé difevo. NaStésti neni tfeba se
tohoto pfizraku bat, stard mistni povést ujistuje, Ze pii sebemensim
doteku se potvora béhem nékolika okamzikii rozpadne v prach.




7. VIADUKT U NOVEHO MLYNA

Stredni Cechy
GPS 50° 10" 20" s. §., 14° 15" 53" v. d.

Hrad Okof lezi uprostfed historicky cenné oblasti. Na prvnim misté
jmenujme nedaleké Unétice, které daly jméno slavné kultute, jez vlad-
la sttedni Evropé pted tfemi a pil tisici lety. Ani Levy Hradec a jeho
minulost spojend s rodem Premyslovct neni bez vyznamu. Navic ma
Okor idealni polohu blizko hlavniho mésta, a tak sem kazdoro¢né mifi
stovky vyletnik.

Hrad byl zaloZeny na skalnatém ostrohu v poloviné 14. stoleti pti
ran¢ gotické kapli, kterd stala v misté¢ dnesni véze. Za jeho vznikem
stoji bohaty prazsky méstan FrantiSek Rokycansky. V druhé poloviné
15. stoleti byl hrad rozsifeny a posledni hradni pan opustil hradni pro-
story na konci 18. stoleti. Hrad stoji na nepravidelném ptidorysu a je
rozdéleny na dvé nadvoii se dvéma paldci, pfipojenymi k hradebni zdi.
Impozantni je predevS§im masivni hranolovitd véZ na zapadni strané,
ostfe rozraZzejici oblohu jako nlZ, kterd dokresluje monumentalni
vzhled objektu. Kdysi m¢l hrad ¢tyti brany, opevnéni s bastami, refek-
taf a vézici se studnou. Renesan¢ni Gpravy dodaly naptiklad psanicko-
va sgrafita, sdruzena okna, dievéné pavlace nebo vnitini valené klenby.
V obdobi baroka doslo k tpravam zejména v prostoru zapadniho pala-
ce a kaple. I kdyz se toho do soucasnosti pfili§ nedochovalo, ptesto 1ze
i dnes obdivovat monumentalitu objektu i atmosféru minulych dob,
ktera z hradnich zdi vyvéra.

Nemalé kouzlo v sobé skryva také kamenny viadukt, ktery podob-
n¢ jako zelezni¢ni most u Podlesina byl vybudovan v rdmci Prazsko-
-duchcovské trati. Naléza se mezi stanicemi Noutonice a Kovary
priblizné jeden kilometr severovychodné od zficeniny hradu, od
roku 1873 se klene nad udolim Zakolanského potoka nedaleko
Nového mlyna. Zdejsi zelezniéni most je vysoky 19 metri a ma jen
dva oblouky, coz ovSem neumensSuje celkovy dojem, kterym na
nové prichozi pilisobi. Mezi témito oblouky stoji kénicky stiedovy
pilif. Dalsi zajimavosti je sklon viaduktu, na kterém trat klesa.
Mozna i tato skutecnost pfispéla k tomu, ze v minulosti doslo ke
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znacnému poskozeni — pfedevsim vlivem pfetéZovani mostu vlaky,
jez dovazely letecké palivo do Ruzyné. Hrozilo, ze dojde k demoli-
ci, ale nakonec se podatilo katastrofu odvratit, v roce 2005 doslo na
rekonstrukci a tento pisobivy viadukt z 19. stoleti zlistal zachovan.
V rdmci navstévy ziiceniny hradu Okof neni od véci zatadit do pro-
gramu také prochazku k tomuto viaduktu. Do kroku si lze zpivat
pisen, ktera je vice nez kde jinde pfipadnd pravé zde: ,,Na hradé
Okofti svétla uz nehofi, bild pani §la uz dadvno spat. Ta méla ve
zvyku, dle svého budiku, o pilnoci chodit strasivat. Od téch dob, co
jsou tu trampové, nesmi z hradu pry¢, a tak dole v podhradi, se Seri-
fem dovadi, on ji sebral od komnaty kli¢...* Znama pisent vypravi
o veselém hradnim pfizraku Zenského pohlavi, ktery se neziikal
ni objektu. O poznani truchlivéjsi je pribéh o divce, kterd se tak
dlouho zjevovala v pozdnich noc¢nich hodinach na viaduktu nad
Zakolanskym potokem, aZ ji jeden projizdéjici vlak srazil doll. Pry
pochazela z nedalekého mlyna, byla neStastné zamilovana do jisté-
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7. Viadukt u Nového mlyna

ho strojviidce a po smrti se na viadukt vratila v podob¢ sinalého
zjeveni, aby dal vyhlizela vlak se svym milym. Ziejmé ji marné
cekani omrzelo, protoze po urcitém Case definitivné zmizela a nikdy
vic se na viaduktu u Nového mlyna neobjevila. Jind povést vSak
pomérné podrobné popisuje, ze v cCasech, kdy zjeveni neStastné
divky definitivné opustilo novomlynsky viadukt, se zacala mezi
silnymi zdmi byvS§iho hradu objevovat téméf prisvitnd bila pani.
Ptib&h pfipousti, Ze by mohlo jit o jednu a tutéz bytost. Kdo vi...
ovsem pokud se pozornéji zadivame na torzo Okote, musime chté
nechté piipustit, Ze jako kulisa pro vyskyt ztradpené nadptirozené
bytosti zklamané Zivotem je torzo hradu pfinejmensim lakavé.
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8. MOST CISARE FRANTISKA I.
V PORICI NAD SAZAVOU

Stredni Cechy, BeneSovsko
GPS 49° 50" 25" s. §., 14° 40" 28" v. d.

Pofi¢i nad Sazavou je nevelkd obec, lezici nedaleko BeneSova ve
Sttedoceském kraji. Na prvni pohled pasobi klidn¢ az nevzrusive. Jeji
historie vSak sah4 hluboko do minulosti. Prvni pisemné zminky, uvadéjici
J1Z nazev Pofic¢i, pochazeji sice aZ z roku 1351, ale napiiklad romansky
kostel sv. Petra a Pavla pravdépodobné vznikl jiz na pfelomu 11. a 12. sto-
leti. Jde o nejstarsi zdejsi stavbu, kterd k sob¢ pritahuje zna¢nou pozornost.
Je az neuvéfiitelné, Ze se tento svatostanek s vysokou vézi (22 m) zachoval
dodnes v ptivodni podobé. Kostelni lod’ je 11 metrG dlouhd a 7,6 metru
Siroka. Jen stézi muzeme dnes odhadnout, co vSechno se za témito zdmi za
vSechna ta 1éta a staleti odehralo, ale kdo by snad zapochyboval o roman-
ském ptivodu objektu, mtize si prohlédnout kiiz, vyhloubeny pod okénkem
na zadni stran€ lodniho S§titu nad apsidou. Také druhy zdejsi svatostanek,
farni chram sv. Havla, byl vybudovany v roménském slohu, jen o néco
pozdéji, patrné ve 12. stoleti. Stoji na vybézku sevieném Konopist'skym
potokem a fekou Sazavou. I kdyz se piivodni podoba kostela nedochovala,
protoze jedna ze dvou véZi shotela a druhd byla pfestavéna v duchu gotiky,
i tak se jedna o jednu z nejvyznamnéjsich pamatek romanského stavitelstvi
na naSem Uzemi. OvSem at’ uz to s mistnimi kostely a vznikem prvni
osady bylo, jak chtélo, od samého pocatku tudy protékala Sazava.
A pokud né&jakou obci tece feka, diive ¢i pozdéji zde musi nevyhnutelné
byt postaveny most.

V roce 1503 spojoval v téchto mistech oba biehy Sazavy most dievény
a zakryty. Na jiznim bichu vyrostl maly domek, kde prebyval vybérdi,
a zacalo se tu vybirat myto. Domek zde stal do roku 1596, pozdé;ji vybiral
myto hostinsky ze z4jezdni hospody. Dievény most vyuzivala zejména
posta Thurn-Taxist na pravidelné lince Praha — Viden a vydrzel az do polo-
viny 19. stoleti, ale pak pfisla povoden a most strhla. VSem bylo jasné, Ze
na frekventované trase je tfeba postavit most pevnéjsi, ktery by odolal kazdé
nepfizni pocasi. Naklady na kamenny most ze zulovych kvadrli se Sesti
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8. Most cisare FrantiSka I. v PoFici nad Sazavou

masivnimi pilifi a péti oblouky byly vyc€isleny na 42 tisic zlatych. Kamenny
most jakozto soucast exponované silnice Praha — Linec — Viden byl prvota-
dym zajmem, zejména jestlize se blizil ptijezd cisare.

FrantiSek Josef I. se mél v Pofici objevit co nevidét — musel byt prvni,
kdo po novém mostu piejede. Jenze Cas utikal rychleji, neZ most vzni-
kal, a tak v den D sice Jeho Velienstvo piijelo, ale na mosté chybélo
zébradli. Nezbylo nez nahnat vSechny zedniky, kameniky a ostatni
délniky pfimo na most, rozestavét je v té€sném Siku podél obou otevie-
nych mostnich stran a vytvofit tak jakési zivé zéabradli. Bezpecnost
cisafe nade vse. Jestlize vime, Ze most je 114 metri dlouhy, Ize si snad-
no piedstavit, kolik lidi muselo na mosté v tu chvili stat, aby se cisaft
pan mohl bezpecné dostat z jednoho brehu feky Sdzavy na druhy.

A tak dne 23. listopadu roku 1848 pfijel mlady cisaf FrantiSek Josef 1.,
doprovazeny ministry Alexandrem Bachem a Karlem Ludwigem von
Bruckem, a byl pozadan, aby jako prvni laskavé presel novy most. Cisat
byl tak laskav, Zadosti vyhovél a souhlasil také s tim, Ze nova stavba se
bude na jeho pocest jmenovat Most Frantiska Josefa.

Stavba byla dokoncena a zkolaudovana pozdéji, most byl otevieny az
na jafe roku nasledujiciho. A protoze n¢jaky stavebni material zbyl, za
3800 zlatych se vybudoval v Pofi¢i jesté¢ jeden most, ale nikoli pfes
feku, nybrz ptes mistni potok.
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9. HRANICKY VIADUKT

Viadukt je podivné slovo, alespoii z hlediska ¢eského jazyka... VSichni
pravdépodobné znaji obecny vyznam tohoto vyrazu, uvadény v béz-
nych slovnicich a encyklopediich, a pfedstavuji si i bez pomoci odbor-
né literatury vyvysenou stavbu pro dopravu, nékdy i nékolikapodlazni,
ktera musi piekonat urcitou piekazku v €lenitém terénu. Nikoho nepte-
kvapi, ze stoji obvykle na n¢kolika pilifich, mezi kterymi se klenou
oblouky, a ptekonava tak udolni ¢i vodni ptekazku, v méstském pro-
stfedi leckdy ulici, ktera je poloZena niz nezli okolni zastavba. V odbor-
ném prostiedi se mluvi o viaduktu také v ptipad¢, jedna-li se o zelez-
ni¢ni estakadu nebo maly Zelezni¢ni nadjezd. Ale kde se to podivné
slovo v nasem jazyce vzalo? Odpovéd je tieba hledat u latinskych slov
,via® a ,ductus® — cesta a vedeni, spolecné tedy vedeni cesty. Latinské
kofeny nejsou u cizich slov v naSem jazyce nic vyjimecného. Latina
zéklad zivota, fikavalo se na klasickych gymnaziich v prvni poloviné
minulého stoleti, a néco na tom bylo. Konkrétni slovo viadukt ovsem
nepoji pribuzenské vztahy pouze s latinou; na pocatku 19. stoleti vznikl
v angli¢tiné podle latinského vzoru termin aquaeduct, odkud uz byl jen
kracek k vyrazu viaduct. Slovo k ndm pak doputovalo logickou geogra-
fickou cestou ptes némcinu (der Viadukt) a ve spisovném jazyce Ces-
kém takika zdomécnélo.

V Cechéch bylo postaveno mnoho Zelezniénich viaduktd, ale ten na
lokalni trati Kolin — Be¢vary mezi obcemi Ratboi a Cervené Pecky
patii rozhodné k nejkrasné€jsim. Je umné zasazeny do plisobivé krajiny,
pro svoji vysku budi respekt a bez zajimavosti neni ani jeho mirné
pudorysné zaktiveni. Také proto je od roku 1991 pamatkové chranény.

Vsechno zacalo 10. kvétna roku 1899 udélenim koncese hrabéti
Leopoldu Sternberkovi. Koncese se tykala vystavby mistni drahy, jez
m¢éla vést z Kolina pres Bec¢vary, Uhlifské Janovice a Rataje nad Sdzavou
do Cerdan. Kamenny viadukt byl postaveny firmou inZenyra Osvalda
Zivotského za pouhych pdt mésicti, navzdory tomu se zachoval do sou-
Casnosti prakticky v plivodni podobé. Na jihozépadni strané¢ mostu je
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pamétni deska s letopoctem 1900, ptipominajici rok vystavby. Viadukt je
109 metrt dlouhy, v nejvyssim bod¢ dosahuje vysky 31 metrt a tvoii ho
sedm vysoko klenutych obloukil o rozpéti 12 metri. Most pietina hlubo-
ké udoli potoka Polepka nedaleko osady Hranice, proto se viadukt nékdy
nazyva Hranicky. Odborna literatura uvadi piesné slozeni stavebniho
materialu: ,,Pulkruhové oblouky o rozpéti dvanacti metrti jsou z bosova-
nych kvadrt kutnohorského piskovce a ze zulovych bloki, jez pochaze;ji
z loml u Lipnice nad Sdzavou. Mirné kénické pilife jsou tvoreny drob-
néj$im kamennym zdivem s kvadrovym obkladem a zhruba uprostied
jejich vysky jsou zpevnény kvadrovymi vénci. Krajni opéry mostu
a konce naspu jsou oblozeny kyklopskym zdivem.*

Dnes uz malokdo vi, ze udoli, kterym protékd potok Polepka a nad
kterym se klene Hranicky viadukt, patfilo v minulosti ke zndmym nale-
zi$tim pyropt neboli ceskych granat. Byla tu loziska granatovych $tér-
ka, jez se tézily ryZovanim z potocnich naplavenin. Zdejsi granaty byly
velmi cenéné a hojné vyuzivané ve Sperkaistvi. Plivabnd mistni povést
vypravi o tom, jak se tu vzaly: kameny ve zdejSim potoce pry ziskaly
typicky krvavé rudou barvu od obéti, které naSly svou smrt pod koly
cetnych mlynil. A protozZe ptiroda neni tak zcela bez srdce, krvavou barvu
k ucténi pamatky vSech téchto obéti granatim uz navéky ponechala.
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10. KAMENNY AKVADUKT
V KUTNE HORE

Stredni Cechy
GPS 49° 56" 31"s. 8., 15° 14" 43" v. d.

Kutna Hora je mésto starobylé s bohatou historii. Diky tézbé¢ stfibra se
ve stfedoveku stala jednim z nejvyznamnégjsich ceskych kralovskych
meést. Bohatstvi kutnohorskych doli tvotilo zaklad kralovské moci
a zasadni zdroj pfijmu, jeZ byly mj. vyuzité k velkolepym stavbam
obdobi Lucemburkii. Mésto podporoval Karel IV. i jeho syn Vaclav IV,
jehoz sidlem se stal zdejsi Vlassky dviir, kde v roce 1409 tento panov-
nik podepsal slavny Dekret kutnohorsky.

Centrum jako méstskd pamatkova rezervace je dnes zapsané na
seznam svétového kulturniho dédictvi UNESCO a nabizi pamatky
nevycislitelnych hodnot, z nichz chram svaté Barbory, uchvatna péti-
lodni goticka katedrala, je jen jednou z mnoha, které lakaji navstévniky
zblizka 1 zdaleka.

Stfedoveky akvadukt z 15. stoleti, pobliZz zahradkaiské kolonie Ve
Svesti¢kach, stoji stranou turistického zajmu, ale to neznamena, 7e by
byl zcela bez vyznamu. Lze k nému dojit po modré turistické znacce,
pokud se €lovek vyda smérem od mésta na jihozépad. Tento pozoru-
hodny pozutstatek dimyslného stfedovékého vodovodniho systému je
uctyhodnych 50 metri dlouhy, pies dva metry Siroky a v nejvyssim
bod¢ nad terénem dosahuje 8 metrd. Ma pét obloukt, nad kterymi se
nachazi tzv. nadlozi. Tato nadezdivka je tfi metry vysoka a ptivadi se ji
voda od nedalekého pramene svatého Vojtécha ptes udoli levostranné-
ho pfitoku ficky Bylanky. Dfive byvalo potrubi v akvaduktu dfevéné,
ale s postupem doby je nahradilo potrubi litinové, které se stalo soucas-
ti méstského vodovodu a spolehlivé zdsobovalo Kutnou Horu pitnou
vodou az do 20. stoleti.
déjin a predstavuje také jednu z nejvétSich postav cirkevnich déjin
v celoevropském méfitku. Svaty Vojtéch byl zfejmé prvnim Cechem,
ktery ptekrocil svym vyznamem hranice rodné zemé. Je povaZzovany za
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